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Cabriolet- Fahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet - Fahrzeug gemaS dem 
Oberbegriff des Anspruches 1, dessen Dachkonstruktion ein 
in Of fnungsstellung verlagerbares Dachmittelteil aufweist. 

Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug dieser Art 
(DE 38 16 060 C2) ist zwischen einem vorderen Windschutz- 
scheibenrahmen und einem ruckwartigen Dachbereich ein als 
Dachschale ausgebildetes und im wesentlichen waagerecht in 
der Dachkontur verlaufendes Dachmittelteil vorgesehen. Der 
mit der Heckscheibe versehene ruckwartige Dachbereich ist 
dabei schwenkbeweglich im Seitenbereich der Fahrzeug- 
karosserie abgestutzt und wird bei offener Fahrweise bis 
in eine unterhalb der Brustungslinie des Fahrzeugs befind- 
liche Of fnungsstellung abgesenkt, so da£ der Fahrzeug- 
innenraum auch zum Heckbereich hin vollstandig of fen ist . 
In dieser Of fnungsstellung der Cabriolet-Dachteile sind 
zum Schutz des Fahrzeuginnenraums f beispielsweise ge'gen 
Fahrtwind, zusatzliche Windschutzbauteile erforderlich und 
fur die Fahrzeuginsassen ist ein Uberrollschutz auf die 
Stutzwirkung des vorderen Windschutzscheibenrahmens • 
beschrankt . 




Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Cabriolet- 
Fahrzeug der eingangs genannten Art zii schaffen, dessen 
auch fur eine vergrofcerte Dachflache eines viersitzigen 
Fahrzeugs geeignete Dachkonstruktion beim Fahren in der 
Of f nungsstellung einen verbesserten Insassenschutz ermog- 
licht und bei der im Fahrzeuginnenraum wirksame Zusatzbau- 
teile als Fahrtwindschutz weitgehend entbehrlich sind. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe fur ein Cabriolet -Fahr- 
zeug mit einer Dachkonstruktion mit den Merkmalen des An- 
spruches 1. Hinsichtlich wesentlicher weiterer Ausgestal- 
tungsmerkmale wird auf die Anspriiche 2 bis 10 verwiesen. 

Das erf indungsgemafc ausgebildete Cabriolet -Fahrzeug weist 
mit dem auch in Dach-6ff nungsstellung oberhalb der Fahr- 
zeugbriistungslinie verbleibenden ruckwartigen Dachschalen- 
teil einen Karosseriekontur auf, mittels der den Fahrzeug - 
insassen bei in Of f nungsstellung verlagertem Dachmittel- • 
teil sowohl der Fahrkomfort eines dachseitig offenen Fahr- 
zeugs vermittelbar ist als auch fur die Fahrzeuginsassen 
gleichzeitig eine Erhohung der passiven Sicherheit im 
Fahrgastraum dadurch erreicht wird, dafi das obenliegende 
Dachschalenteil im Heckbereich des Fahrzeugs, inbesondere 
bei einem Uberrollunf all , als Schutzteil wirksam ist. 

Das heckseitige Dachschalenteil begrenzt in Dach-6ff nungs- 
stellung, beispielsweise gemeinsam mit den hochgestellten 
Seitenf ensterteilen, den Fahrgastraum derart, daS ohne 
zusatzliche Schotts, Abweiser oder dgl. Bauteile ein 
weitgehend vom Fahrtwind unbeeinf luSter Innenraum erreicht 
ist. 




Durch einen in das Dachschalenteil integrierten sowie ka- 
rosseriefest abgestiitzten Uberrollbugel kann das Dach- 
schalenteil insgesamt ausgesteift sein und der Fahrzeug- 
innenraum durch dieses zusatzliche Sicherheitselement bei 
einem Uberrollunf all zuverlassig geschutzt werden. 

In einer zweckmaSigen Ausfuhrung ist das Dachschalenteil 
im Nahbereich zum Kofferraum uber eine Schwenkbewegung er- 
moglichende Halteteile so mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden, daS das Dachschalenteil in eine. die mittlere Dach- 
offnung vergrofcernde Stellung hochschwenkbar ist und damit 
fur eine automatische Bewegung des Dachmittelteils , 
beispielsweise bei dessen Verlagerung in eine Absenkstel- 
lung, ein vorteilhaft groSer Bewegungsraum erreicht ist 
und der als Hard- oder Soft-Top vorgesehene Dachmittelteil 
ohne Beeinf lussung des Fahrzeuginnenraumes frei bewegt 
werden kann. 

Weit.ere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachf olgenden Beschreibung und den Zeich- 
nungen, die ein Ausf uhrungsbeispiel des erf indungsgemaSen 
Cabriolet -Fahrzeugs veranschaulichen. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erf indungsgemafcen Ca- 

briolet-Fahrzeugs mit einer in Schlieftstellung 
befindlichen Dachkonstruktion, 

Fig. 2 eine perspektivische Heckansicht des Cabrio- 

let-Fahrzeugs mit einem heckseitigen Dach- 
schalenteil in einer Schwenkstellung, 
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Fig. 3 

Fig. 4 

Fig. 5 

Fig. 6 

Fig. . 7 
Fig. 8 
Fig. 9 



eine Seitenansicht des Cabriolet -Fahrzeugs 
ahnlich Fig. 2 mit einem Dachmittelteil in 
einer ersten Of f nungsphase, 

eine Seitenansicht ahnlich Fig. 3 mit dem 
Dachmittelteil in Absenkstellung hinter den 
Fahrzeugs itzen, 

eine Seitenansicht ahnlich Fig. 4 mit dem 
Dachmittelteil in Absenkstellung und dem heck- 
seitigen Dachschalenteil in Fahrtstellung, 

eine vergroSerte Ausschnittsdarstellung des 
heckseitigen Dachschalenteils im Bereich einer 
dieses karosserieseitig abstutzenden Schar- 
nierhalterung, 

eine vergroSerte Ausschnittsdarstellung einer 
das Dachschalenteil randseitig mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbindenden Rasthalterung, 

eine Draufsicht der beiden Rasthalterungen mit 
einer Antriebsbaugruppe im Heckbereich des 
Fahrzeugs, 

eine Schnittdarstellung im Bereich der Rast- 
halterung gemaS einer Linie IX - IX in Fig. 7, 



Fig. 10 



eine Schnittdarstellung der Antriebsbaugruppe 
gemafi einer Linie X - X in Fig. 8, 




Fig. 11 eine Querschnittsdarstellung des heckseitigen 
Dachschalenteils mit dem integrierten Uber- 
rollbiigel gemaS einer Linie XI - XI in Fig. 2, 
und 

Fig. 12 eine vergroSerte Ausschnittsdarstellung im Be- 
reich der Rasthalterungen mit dem einen inte- 
grierten Uberrollbugel aufweisenden Dachscha- 
lenteil. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Kraftfahr- 
zeug in einer Seitenansicht dargestellt, dessen Dach 2 
nach Art eines Cabriolet -Fahrzeuges ausgebildet ist. Das 
Dach 2 weist dabei ein sich zwischen einem Windschutz- 
scheibenrahmen 3 und einen hinteren Dachbereich 4 mit 
einer Heckscheibe 5 erstreckendes. Dachmittelteil 6 auf ,. 
das in eine Of fnungsstellung so verlagerbar ist, daS der 
Fahrzeuginnenraum 7 im Bereich der Dachkontur zwischen dem 
Windschutzscheibenrahmen 3 und dem hinteren Dachbereich 4 
freigegeben wird. 

In der dargestellten Ausf uhrungsf orm des Cabriolet-Fahr- 
zeugs 1 ist das Dachmittelteil 6 aus zwei im Bereich einer 
Teilungsebene 8 aneinanderliegenden Dach-Teilstiicken 9 und. 
10 gebildet. Diese Dach-Teilstucke 9, 10 sind iiber symme- 
trisch zu einer Fahrzeuglangsachse 12 (Fig. 2) angeordnete 
und jeweils randseitig angreifende Gelenkverbinder . 13 ver- 
bunden, die ihrerseits mit einer am hinteren Dachteil- 
stuck 10 angreifenden Antriebseinheit 15 mit einem 
Schwenkantrieb 19 und einem Absenkantrieb 20 zusammen- 
wirken. 




Die unterschiedlichen Bewegungsphasen des Dachmittelteils 
in Fig. 3 bis Fig. 5 verdeutlichen den Of fnungsvorgang des 
Daches 2, wobei das zweiteilige Dachmittelteil 6 nach Er- 
reichen der Of f nungsstellung bis hinter die Fondsitze 17 
abgesenkt ist (Fig. 4) . 

Bei dem Cabriolet-Fahrzeug 1 erf indungsgemafier Ausbildung 
ist der riickwartige Dachbereich 4 als ein Dachschalen- 
teil 61 vorgesehen, das auch bei in Of f nungsstellung (Fig. 
5) befindlichem Dachmittelteil 6 oberhalb einer Fahrzeug- 
brustungslinie 60 verbleibt und eine heckseitige Begren- 
zung bildet. 

Dieses Dachschalenteil 61 kann, beispielsweise bei einem 
viersitzigen Cabriolet-Fahrzeug, als eine starr mit der 
Fahrzeugkarosserie verbundene Baugruppe (nicht darge- 
stellt) ausgebildet sein und das mit dieser Baugruppe das 
Fahrzeugdach 2 bildende Dachmittelteil 6 kann dabei in 
einer weiteren denkbaren Ausfuhrungsform als ein Soft -Top 
vorgesehen sein, das uber ein entsprechendes Schwenkge- 
stange karosserieseitig abgestutzt ist. 

Das Dachschalenteil 61 ist in der dargestellten Ausfuh- 
rungsform (F i ig. 2) als schwenkbeweglich an der Fahrzeug- 
karosserie abgestiitzte Baugruppe vorgesehen, 
wobei diese eine im Nahbereich des Kof f erraumdeckels 62 
befindliche Schwenkachse 63 definiert, derart, dafi das 
Dachschalenteil 61 entgegen der Fahrtrichtung in eine 
Of f nungsstellung (Pfeil P, Fig. 3) hochschwenkbar bzw. bei 
umgekehrtem Bewegungsablauf in die jeweilige Schliefistel- 
lung ruckschwenkbar (Pfeil P', Fig. 4) ist. 
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Die perspektivische Heckansicht des Fahrzeugs 1 gemaS 
Fig- 2 verdeutlicht, daS das schwenkbare Dachschalen- 
teil 61 eine im wesentlichen U-formige SchlieSkontur bil- 
det und jeweilige vordere Seitenrander 64, 64' in SchlieS- 
stellung an einem karosserief esten Brustungsteil 65, 65' 
anliegen. 

Das Dachschalenteil 61 ist im Bereich der Schwenkachse 63 
mit einem Schwenkscharnier 66 (Fig. 6) versehen, das uber 
ein Antriebsorgan 67 automat isch steuerbar ist, so dafc das 
Dachschalenteil 61 aus den im vorderen Bereich der Seiten- 
rander 64, 64' bzw. karosserieseitig im Nahbereich der 
Brustungsteile 65, 65' vprgesehenen Teile der Rast- 
halterungen 68, 68 » gelost und in die Of f nungsstellung 
(Fig. 2) hochschwenkbar ist. Beim Schlieftvorgang (Pfeil 
P' , Fig. 4) werden jeweilige Rastansatzteile 69, 69* nach 
einer Einfuhrung in einer karoserieseitigen Of fnung K ver- 
riegelt und so das Dachschalenteil 61 in der Schliefistel- 
lung karosserieseitig festgelegt. 

In Fig. 6 verdeutlicht eine vergro£erte Ausschnittsdar- 
stellung die Ausbildung des Dachschalenteil's 61 mit dem 
einerseits eine Hutablage 70 unterhalb von Verbindungs- 
teilen 71 in Form von Schrauben mit einer Halteplatte 72 
durchgreif enden und andererseits uber Halteteile 73 ka- 
rosserieseitig abgestutzten Schwenkscharnier 66, das einen 
als Antriebsorgan 67 vorgesehenen Hydraulikzylinder 74 
aufweist. Der Hydraulikzylinder 74 ist dabei im Bereich 
einer Stutzplatte 73 stabil abgestutzt und die Kolben- 
stange 74 1 greift am Schwenkscharnier 66 an einem Schwenk- 
hebel 66* an, der karosserieseitig ein Schwenkgelenk 63* 





schalenteil 61 mit geringem konstruktivem Aufwand in die 
vorbeschriebene Offnungs- bzw. Schliefistellung geschwenkt 
werden. 

Die Einzeldarstellung gemaS Fig. 7 verdeutlicht in Zusam- 
menschau mit dem Ubersichtsbild gemaS Fig. 8 .eine zweck- 
mafcige konstruktive Ausbildung der Rasthalterungen 68, 68 1 
zur karosserieseitigen Festlegung des Dachschalenteils 61. 
Dabei ist ein im heckseitigen Bereich des Fahrzeugs 
abgestiitztes Antriebsorgan in Form eines Hydraulik- 
zylinders 75 (Fig, 8) vorgesehen, der zwei in Pfeilrich- 
tung R, R' wirksame Kolbenstangen 76, 76' aufweist, die 
iiber jeweilige als Zug-Druckteile wirksame Bowdenziige 77, 
77 1 mit Verriegelungsbolzen 78, 78 1 im Bereich 
karosserieseitiger Fiihrungsteile 79, 79' verbunden sind. - 
Uber eine entsprechende Bewegung der Verriegelungs- 
bolzen 78, 78' unter Wirkung des Hydraulikzylinders 75 
bzw. dessen in Pf eilrichtung R, R' wirksame Kolben- 
stange 76, 76' konnen die Verriegelungsbolzen 79, 79' in 
eine Durchgangsof f nung der Rastansatzteile 69, 69' einge- 
fuhrt und damit das Dachschalenteil 61, verriegelt werden. 
In der Darstellung gemaS Fig. 7 ist mit einer Strich- 
Punkt-Darstellung der Verbindungseingrif f im Bereich der 
Rasthalterung 68 verdeutlicht und die Schnittdarstellung 
gemaS Fig. 9 zeigt den Verriegelungsbolzen 78 im Quer- 
schnitt, wobei dieser in zweckmaSiger Ausfuhrung uber eine 
karosserieseitig verschraubte Fiihrungsschelle 80 gleitbe- 
weglich an dem Fuhrungsbauteil 79 gehalten ist. 

Die Schnittdarstellung gemafi Fig. 10 verdeutlicht die 
Festlegung des Ahtriebs -Hydraulikzylinders 75 mittels 



einer Halteschelle 81 und eines Ge?§Vngliedes §2 an # der 
Ruckwand 83 der Fahrzeugkarosserie . 

Eine weitere, verbesserte Ausfuhrung des vorbeschriebenen 
Dachschalenteils 61 ist in der Darstellung gemaS Fig, 2 in 
Zusammenschau mit Fig. 11 verdeutlicht ., wobei eine unter- 
brochene Linie die vorteilhafte Ausbildung des Dach- 
schalenteils 61 mit einem in dessen Kontur integrierten 
Uberrollbugel 84 zeigt, der sich quer zur . Fahrzeuglangs- 
achse 12 zwischen den am vorderen Seitenrand 64, 64 1 vor- 
gesehenen Teilen der Rasthalterungen 68, 68 1 erstreckt. 

In der SchlieSstellung des Dachschalenteiles 61 ist dieser 
integrierte Uberrollbugel 84 sowohl bei geschlossener 
Fahrweise (Fig. 1) als auch bei geoffneter Fahrweise 
(Fig. 5) des Fahrzeugs 1 als ein zusatzliches Schutz- 
element fur die im Fahrzeuginnenraum 7 befindlichen 
Insassen vorgesehen. Der integrierte Uberrollbugel 84 be- 
wirkt im Verlauf seiner Einbaukontur eine Aussteifung des 
Dachschalenteils 61 oberhalb der Heckscheibe 5, so dafi 
damit insbesondere die bei einem Uberrollunf all auftre- 
tenden Belastungen des Dachschalenteils 61 im oberen Rand- 
bereich aufgenommen werden und diese Belastungen uber die 
karosserieseitigen Verbindungsbereiche des 
Uberrollbugels 84 in die Fahrzeugkarosserie nach Art eines 
Aufprallschutzes ableitbar sind. 

Die Querschnittsdarstellung des Dachschalenteils .61 im Be- 
reich des Uberrollbugels 84 gemaE Fig. 11 verdeutlicht, 
da£ der Uberrollbugel 84 mit im Nahbereich des Heck- 
scheibenrandes 85 einen Dachhautbereich 86 des Dach- 
schalenteils 61 untergreifenden U-Prof ilteilen 87, 88 
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versehen ist und zwischen diesem §?fi # Verstarkungsrohr 89 
verlauf t . Zum Fahrzeuinnenraum 7 hin ist der 
Uberrollbugel 84 fiber ein Verkleidungsteil 90 abgedeckt. 

In Fig. 12 ist die karosserieseitige Abstutzung des Dach- 
schalenteils 61 mit Uberrollbugel 84 im seitlichen Bereich 
der Rasthalterungen 68, 68' in einer Darstellung ahnlich 
Fig. 7 veranschaulicht , wobei uber zusatzliche Stutzteile 
die Stabilitat zur karosserieseitigen Ableitung von 
Aufprallkraften erhoht ist. Der Uberrollbugel 84 
durchgreift mit dem jeweiligen Rastansatzteil 69 eine 
DurchlaSof fnung 91 im Bereich einer 
Karosserieformmulde 92, in der ein endseitig am 
Uberrollbugel 84 befindliches Gegenglied 93 lagegenau so 
positioniert ist, daS der Uberrollbugel 84 insbesondere 
auch bei hohen Druck- und/oder Querkraf tbelastungen in 
seiner funktionalen Einbaulage verbleibt. Uber eine 
SchweiSmutter 94 und ein Verstarkungsteil 95 mit 
Halteplatte 96 ist das Gegenglied 93 stabil mit dem 
Uberrollbugel 84 verbunden und die Verbindungsstabilitat 
im Bereich des Verriegelungsbolzens 78 ist durch ein 
karosserieseitig uber eine Stutzplatte 97 festgelegtes 
Hulsenteil 98 verbesert . 
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." : " ' ■* Neuer Anspruch 1 '. 

1. . Cabriolet -Fahrzeug nut-'.einem in SchlieSstelluhg ,am - 
vorderen . windschut zscheibenrahmen (3) abgestutzten und im . 
wesentlichen > ' waagerecht zu .einein ruckwartigen Dachbe- 
reich (4) miV Heckscheibe (5) -bin ver lauf enden Dach- . 
mittfel'teil' (6) i das . in eine.den Fahpeuginnenraum '(7) 
bereichsweise f reigebende' Of f nungsstellung' bis hinter die 
Fohdsitze verlag'erbar ist, dadurch qe.kennzejchnst , daE der 
ruckwartige •Dachbereiclr , (4 ). • als ein- auch bei' in.Offnungs- • 
stellung bef indlichem Dachmittelteil (6)' oberhalb der v 
Fahrzeugbrustungsl'inie (.60); verbleibendes Dachschalen- .... 
/teil '..(61) mit Heckscheibe (5) ausgebildet ist. ' . ; 

2.' Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 1/ dadurch gekenn- ■' 
• zeiehnet, daS das -Dachschalenteil (61) starr mit der. Fahr-- 
zeugkarosserie. verbunden ist. 

3 .. • Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- '. 
zeiehnet, da£ das Dachschalenteil (61) schwenkbeweglich . 
mit der. Fahrzeugkarpsserie verbunden ist.' / 

' 4. Cabriolet-Fahrzeug nach. Anspruch 3,. dadurch gekenn- 
. zeiehnet , , daS. das Dachschalenteil (61) eine' im Natibereich . 




• " i • • • • 

des Kofferraumdeckels (62) bef indiikche SctorenkachSfe fS3; 
63 1 ) definiert, derart, da£ das Dachschalenteil (61) 
•entgegen der Fahrtrichtung in eine Of f nungsstellung 
hochschwenkbar ist. 

5. Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das schwenkbare Dachschalenteil (61) 
eine im wesentlichen U-formige SchlieSkontur bildet und 
jeweilige vordere Seitenrander (64, 64 1 ) in SchlieSstel- 
lung an einem karosserief esten Brustungsteil (65, 65') an- 
liegen. 

6. Cabriolet -Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Dachschalenteil (61) 
unterhalb der Heckscheibe (5) mit zumindest einem ein An- 
triebsorgan (67) aufweisenden und mit im Bereich der 
vorderen Seitenrander (64, 64') vorgesehenen Rasthalte- 
rungen .(68, 68') zusammenwirkenden Schwenkscharnier (66) 
versehen ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, date das Dach- 
schalenteil (61) mit y einem in dessen Kontur integrierten 
Uberrollbiigel (84) versehen ist. 

8. Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Uberrollbiigel (84) von im Nahbereich des 
Heckscheibenrandes (85) die Dachhaut (86) des Dach- 
schalenteils (61) untergreif enden U-Prof ilteilen (87, 88) 
mit einem zwischenliegenden Verstarkungsrohr (89) gebildet 
ist. 




9. Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet , daS der Uberrollbugel (84) an seinen je- 
weiligen Langsenden uber seitliche Stutzteile (69, 78, 92, 
93, 96, 97) mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist. 

10. Cabriolet -Fahrzeug nach Anspruch 9 mit einem 
schwenkbaren Dachschalenteil, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der in dem Dachschalenteil (61) befindliche Uberroll- 
bugel (84) im Bereich seiner seitlichen Stutzteile (69, 
78) die Rasthalterung (68, 68*) bildet. 
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